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Punkt 1: Evaluering af trafiksanering, Stampevej, Agiltevej og Grennegade

18/10638
Baggrund

Heorsholm Kommune gennemforte 1 2016 og 2017 et trafiksaneringsprojekt i Omréde A. Projektet omfattede en rakke
tiltag pa Stampevej, Agiltevej og Gronnegade. Projektet er evalueret, og resultatet fremlagges.

Forslag

Administrationen anbefaler, at Miljo- og Planlaegningsudvalget drefter evalueringens resultater og vedtager at:

1. Stampevej holdes under observation, den ene havede flade ombygges efter planen, der gennemfores en lokal HUSK
40 kampagne, hastigheden males pd ny om et ar

2. Der udarbejdes projektforslag til cykelsti langs Agiltevej, Nordsjellands Politi opfordres til at gennemfore flere
fartkontroller, der opsattes en elektronisk fartviser, der gennemfores fortsat lokal HUSK 50 hastighedskampagne, der
suppleres eventuelt med flere fartdeempere

3. Der for Grennegade valges losning A (lukning af Grennegade ved Isteredvejen), der bedst muligt tilgodeser
trafiksikkerheden pa Isteredvejen.

Sagsfremstilling

Rambegll har udfert evalueringen for Harsholm Kommune. Den bygger pa trafiktaellinger, spergeskemaundersegelse og
indkomne borgerhenvendelser. Tiltagene pé de tre veje Stampevej, Agiltevej og Grennegade er sa forskellige, at de
behandles separat i evalueringen. Spergeskemaet blev udsendt til alle beboere langs de tre veje og pé sideveje med
udkersel til en af de tre veje. Der indkom i alt 313 besvarelser pé hele undersegelsen og 46 pé dele af undersogelsen.

Stampevej

P& Stampevej blev hastigheden sat ned fra 50 til 40 km/t. Vejen blev omdannet til 2 minus 2 vej og suppleret med to
havede flader. Den ene havede falde er ikke udfert korrekt og afventer ombygning. De eksisterende indsnavringer blev
bevaret. Den overordnede konklusion er, at:

¢ Borgerne er splittede omkring tilfredsheden
o Hastigheden er ikke faldet tilstrekkeligt

Evalueringen anbefaler:

o Afvent ombygning af den havede flade

¢ Gennemfor en lokal hastighedskampagne

¢ Hold vejen under observation og gennemfor en ny analyse, nir den havede falde er ombygget og efter
gennemforelse af en kampagne

Agiltevej

Pé Agiltevej blev hastigheden uden for byzone sat ned fra 80 til 60 km/t. I byzonen blev enkelte eksisterende
indsnavringer ombygget til bump og andre blev suppleret med pudebump. I krydset ved Grennegade blev vigepligten
tydeliggjort og ny afmarkning etableret for at styre trafikken bedre. Vejen blev senere i suppleret med byzonetavler malet
pa kerebanen. De overordnede konklusioner er at

¢ Hastigheden er reduceret, dog ikke helt som ensket
e Vejen opleves stadig som utryg for blede trafikanter

Evalueringen anbefaler at

¢ Gennemfore lokal HUSK 50 kampagne
¢ Opsatte elektronisk fartviser
¢ Gennemfore ny analyse, nar en fartviser har haft tid til at virke og eventuelt supplere med flere fartdempere (bump)



o Der udarbejdes projektforslag til en cykelsti langs vejen

Grennegade

P& Grennegade blev der i den vestlige ende opsat nye tydeligere byzonetavler i hver side af vejen, de eksisterende
indsnavringer blev suppleret med pudebump, og der blev etableret en mere sikker cykelkrydsning. I den gstlige ende blev
vejen i forste omgang lukket ved Isteradvejen og i anden omgang blev lukningen flyttet til en placeringen umiddelbart gst
for Overdamsvej/Grennegade krydset. De overordnede konklusioner er at

¢ Der er sket en forventet flytning af trafik fra Grennegade ost til Gronnegade vest, men set i det samlede trafikale
billede pa Grennegade og Isteradvejen er det af mindre betydning.

» Borgerne er delte i deres holdning til om sperringen skal bevares eller ophaeves og ligeledes i deres holdning til
hvor en spaerring ber placeres.

Evalueringen peger pé fire muligheder der alle har fordele og ulemper. Dog lgser kun to af dem det egentlig formél, som
var forbedring af trafiksikkerheden omkring Grennegades udmunding i Isteradvejen.

A. Spzerre for ind- og udkersel ved Isteredvejen som oprindeligt

Fordele: Ingen svingbevagelser ved Isteradvejen, bedst og sikrest trafikafvikling frem mod rundkersel. Ingen
gennemkerende trafik pa Grennegade.
Ulemper: Omvejskersel for Grennegades beboere, ca. 20 % trafikstigning pa Grennegade vest.

B. Kun indkersel fra hejre ved Isterodvejen

Fordele: Ingen venstresving ved Isteradvejen, god og sikker trafikafvikling frem mod rundkersel, god tilgeengelighed for
Grennegades beboere
Ulemper: Omvejskersel ved udkersel, ca. 10 % stigning i trafikken pa Grennegade vest

C. Aben for ind- og udkersel ved Isteredvejen, spzerring ved Overdamsvej

Fordele: Mindre omvejskersel for nogle beboere
Ulemper: Mange farlige svingbevagelser ved Isteradvejen, omvejskersel for beboere pad Grennegade, risiko for
fejlkersler ind pa Grennegade, ca. 15 % stigning i trafikken pa Grennegade vest.

D. Aben for al ind- og udkersel ved Isterodvejen

Fordele: Ingen omvejskersel for beboere, ingen trafikstigning pa Grennegade vest
Ulemper: Mange farlige svingbevagelser ved Isteradvejen, bl.a. for kunder til tanken, ingen forbedring af
trafiksikkerheden pé Isteradvejen

Anbefaling

Administrationen anbefaler, at der arbejdes videre med lgsning A.

Lesning A vil forbedre trafiksikkerheden pa Isteredvejen, hvor bilister, der kerer mod ost, har deres opmaerksomhed rettet
mod rundkerslen, og bilister, der kerer mod vest, accelererer efter rundkerslen ud af Isteredvejen og er i risiko for at
overse svingende trafik. Vejdirektoratet anbefaler feerrest mulige landevejstilslutninger til trafikveje. I
spidsbelastningstimerne om morgenen er udkerende trafik fra Grennegade athaengige af, at bilister 1 begge retninger
holder tilbage og giver plads. Det skaber mange uhensigtsmaessige og farlige trafikale situationer.

Okonomi/personale

Alle anbefalede tiltag kan finansieres inden for det afsatte budget.

Stampevej

Lokal HUSK 40 kampagne : 50.000 kr.

(Ombygningen af den havede flade udferes uden udgifter for Harsholm Kommune)

Agiltevej



Projektforslag til cykelsti  : 50.000 kr.
Elektronisk fartviser : 250.000 kr.
Yderligere fartdempere : 100.000 kr.

Grennegade
Losning A : 150.000 kr.
Losning B : 150.000 Kkr.

Sagens tidligere behandling

MPU 23.06.2016
MPU 26.10.2017
MPU 23.11.2017

Noter til bilag

Bilag 1 : Evaluering af Trafiksanering foretaget af Rambell

Bilag 2 : Resultater af spargeskemaundersggelse

Bilag 3 : Oprindeligt projekt der beskrive trafiksaneringsprojektets formél og indhold

Bilag 4 : Kommentarer modtaget efter information om gennemforelse af lukningen af Grennegade

mod Isteradvejen, inkl. administrationens svar
Bilag 5—7 : Alle indkomne henvendelser fra beboere pé de tre veje

Beslutning Milje og Planlaegningsudvalget den 30-08-2018

Milje- og planleegningsudvalget godkendte administrationens forslag 1 og 2 og forkastede administrationens forslag 3.
Kiristin Arendt (C) enskede sagen forelagt Kommunalbestyrelsen, jf. standsningsretten, til beslutning vedrerende forslag
3.

Bilag

Trafiksanering Omréde A Evaluering.pdf
Spergeskemaresultateter, evaluering af trafiksanering.pdf
Notat Trafiksanering Omrade A

Kommentarer efter lukning af Grennegade.docx
Borgerhenvendelser vol. 3.pdf sikker
Borgerhenvendelser vol. 2.pdf sikker

Borgerhenvendelser vol. 1.pdf sikker
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